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(54) Qassaok 

(57) Ein Ga^ack (10) fur ein Fahrzeuginsassen- 
Rdckhaltesystem, mit mindesteiis einer Im Querschnitt 
verSinderbaren AusstrdmOffnung (28) ist dadurch 
gekennzeichnet. daB die Ausstrdmaffnung (28) durch 
eine Oberdeckung von Offnungen (24, 26) in mehreren, 
in aufgdDlasenem Zustand des Gassacks (10) uberein- 



anderliegenden Gewebeschichten (12. 14) gebildet ist 
und da6 sich die Gewebeschichten (12. 1 4) mit den Off- 
nungen (24, 26) abhSngig vom Gassad<innendruck 
relattv zueinander verschieben und damit den Quer- 
schnitt der Ausstramdffhung (28) dndern. 
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Besclireibung 

Die Erfindung betrifft einen Gassack fur ein Fahr- 
zeuginsassen-ROcMialtes/stem, mit mindestens einer 
im Querschnitt verdnderbaren AusstrOmoffnung. s 

Bet bislang bekannten Gassdcken mit einer im 
Querschnitt veranderbaren Ausstrdmdffnung ist die 
AusstremSffnung in einem durch eine ReiBnaht geraff- 
ten Abschnitt des Gassackgewebes verdeckt angeord- 
net. Die ReiBnaht wirdi ab einem bestimmten 10 
Gassackinnendruck zerstdrt, so daB erst ab diesem 
fnnendruck die Ausstrdmdffnung freliiegt und Gas aus 
dem Inneren des Gassacks ausstrdmen kann. urn den 
Gassackinnendruck abzubauen. Durch den verminder- 
ten InnerKlruck wird der Gassack weicher. 75 

Herkemmliche Ausfuhrungen von Gassack-Ruck- 
baltesystemen sind auf ein durchschnittliches KOrper- 
g©A^jcht ausgelegt. FCir eine optimale RiickhaltefvirWiion 
muBte aber der Gassack bei leichteren Insassen wei- 
cher sein, wahrend bei groBem Korpergewtcht ein har^ 20 
ter Gassack bendtigt wird. um ein Durchschiagen des 
Gassacks zu vermeiden. 

Die Erfindung schafft einen Gassack mil einer Aus- 
strdmOffnung. dessen AufbeUJ bs dem Gassackherstel^ 
ler eriaubt, mit im wesentlichen dem gleichen Aufbau 2s 
des Gassacks unterschledliche Verigufe der 
Querschtuttsdnderung der AusstrOmOffnung iiber den 
CBassackinnendruck zu erzielen. Bei gieichbleibendem 
Konzept ist es mOglich. unterschiedliche Gas^cke her^ 
zusteilen, die sich bei hoherem Gassackinnendruck z.B. 30 
entweder Cffnen oder schlieBen. Bei einem Gassack 
der eingangs genannten Art wird dies erfindungsgemdB 
dadurch erreicht. daB die Ausstrdmdffnung durch eine 
Uberdeckung von Offnungen in mehr eren, in aufgebia- 
senem Zustand des Gassacks ubereinanderliegenden 3S 
Gewebeschichten gebiidet ist und daB sich die Gewe- 
beschichten mit den Offnungen abhangig vom Gas- 
sackinnendruck relativ zueuiander vei^chieben und 
damit den Querschnitt der AusstrGmOffhung andern. 
Damit ist es rndgiich, lediglich durch unterschia:liiche 40 
Anordnungen der sich zueinander verschiebenden 
Gewebelagen festzulegen. ob sich die Ausstrdmdffnung 
bei hdherem Qassacl^nnendruck dff nen oder schlieBen 
soli, ohne daB grundlegend andere Teile venivendet 
werden mussen. Daruber hinaus eriaubt es das Kon- 4s 
zept des erfindungsgemaBen Gassacks. ohne Bauteil- 
anderungen auch AusstrdmOffnungen vorzusehen. die 
sich nicht nur von einenn geOffneten in einen gesdilos- 
senen Zustand, cxler umgekehrt. sender n auch von 
einem teilweise bis in einen vollstandig gedffneten so 
Zustand, <xier umgekehrt. andern lassen. 

GemaB einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform 
des erfindungsgemdBen Gassacks ist die Anderung 
des Quersehnitts vorzugsweise nicht ra/ersibei. Dies 
kann z.B. dadurch erreicht werden, daB eine auBere ss 
Gewebeschicht mit einer ReiBnaht gerafft vernaht ist 
und eine aniiegende innere Gewebeschicht in aufgebla- 
senem Zustand des Gassacks bei nicht zerslOrter ReiB- 
naht im Oberdeckungsbereich der Gewd3eschichten 



Fatten aufweist. Die innere Gewebeschicht ist damit im 
Oberdeckungsbereich der Gewebeschichten nicht voll- 
standig entfaltet und leitet die durch den Gassackinnen- 
druck hervorgerufenen Krafte an die auBere 
Gewebeschicht weiter, die belastet und ab einem 
gewissen Gassackinnendruck zerstdrt wird, so daB sich 
die Gewebeschichten aufgrund der Langenfinderung 
der auBeren Gewebeschicht stufenweuse zueinander 
verschteben kdnnen. 

GemaB einer zweiten bevorzugten Austahrungs- 
form ist die Anderung des Quersehnitts reversibel. Dies 
ist z.B. dadurch mdglich. daB am Gassack mindestens 
ein efastisches Band mit zwei seiner gegenuberliegen- 
den Enden an einer Gewebeschicht befestigt isl und 
diese bei geringem Gassackinnendaick teilweise ver* 
kurzt und dadurch rafft. Mit zunehmendem Gassackin- 
nendruck dehnt sich dann das elastische Band, so daB 
eine reversible Relativbewegung zwischen den Gewe- 
beschichten erfolgen kann, wodurch sich der Oberdek- 
kungsgrad der Offnungen und der Querschnitt der 
AusstrGmOffnung proportional zur Anderung des Gas- 
sackinnendrud^ mltverardern. Eine einfache Befesti- 
gung der Gewebeschichten aneinander kann dadurch 
erreicht werden. daB sie durch die ohneNn yorg^e- 
hene Umfangsnaht am Eint^asmund des Gassacks mit- 
einander vernaht sind. Die Umfangsnaht kann auch als 
Befestlgung fpr das elastische Band dienen. 

Beide Gewebeschichten mussen nicht gro0fiachig 
ausg^lldet seIn, d^nn es reicht berelts aus, wenn eine 
Gewebeschicht den Gassack als solchen blldet und die 
andere Gewebeschicht streifenfOrmig ausgebildet ist 
und damit keine direkte Ruckhaltef unktion fur den Fahr^ 
zeuginsassen ausQbt, sondern lediglich die Anderung 
des Quersehnitts der Ausstrdmdffnung ermdglicht. 

Weiter schafft die Erfindung ein Ruckhaltesytem fur 
Fahrzeuginsassen mit einem erf indungsgemaBen Gas- 
sack und einem mehrstufigen Gasgenerator zur Erzeu- 
gung unterschledltcher GassackinnendrOcI^, abhdnglg 
vom Fahrzeugaufprall und/oder der Konstitution des 
Fahrzeuginsassen. Ober den Gassackinnendruck kann 
damit der Querschnitt der Ausstrdmdffnungen und 
damit der Zustand des Gassacks nach Beginn des Auf- 
blasens gesteuert werden. Faktoren. abhangig von 
denen der Gassackinnendruck gesteuert werden kann, 
sind z.B. Aufprallintensitat und das Gewicht des Fahr- 
zeuginsassen. die uber en^rechende Sensoren erfaBit 
werden mussen. 

Weitere IVIerkmale und Vdrteile der Erf indung erge- 
ben sich aus der folgerden Beschreibung und aus den 
Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. In den 
Zeichnungen zelgen: 

Fig. 1 eine stilisierte Schnittansicht durch den erfin- 
dungsgemaBen Gassack gemaB einer ersten Aus- 
fuhrungsibrm als Tell des erfindungsgemaBen 
Ruckhaitesystems. mit einer ReiBnaht an der auBe^ 
ren Gewebeschicht, 

Fig. 2 eine vergrdBerte Ansicht des in Fig. 1 mit X 
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gekennzeichneten Bereichs. 

Fig. 3a und 3b eine Draufsicht auf die SuBere. strei- 
fenfdrmige Gewebeschicht im BereiGh der Austritts- 
affnung bei niedrigem bzw. bei hSherem 
Gassackinnendruck, 

Fig. 4 eine stilisierte Schnittansicht des erfindungs- 
gemdBen Gassacks gemSB einer zweiten Ausfuh- 
rungsform mit an den Gewebeschictitdn 
angendhten elastischen BdrKiern. 

Fig. 5 eine vergrdBerte Ansicht des in Fig. 4 mit X 
gekennzeichneten Bereichs, und 

- Fig. ea bis 6c die Anderung des Querschnitts der 
AustrittsOffnuhgen des in den Figuren 4 und 5 
gezeigten Gassacks be! zunehmendem Gassackin- 
nendruck. 

In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform eines Gas- 
sacks 10 gezeigt, der beispielsweise in der Faiirzeug- 
nabe eines Fahrzeuglenkrads Oder im Annaturenbretl 
im Bereich des Beifahrers angeordnet sein kann. Der 
Ga^ack 10 besteht aus einer zwei Teile umtessenden 
Gewebeschicht 12, die fur sich einen vollstandigen 
Gassack bildet, und einer streifenfOrmigen. auBeren 
Gewebeschicht 14. Die duBere Gewebeschicht 14 ist 
an ihren schmaien Rdndern 16 an der inneren Gewebe- 
schicht 12 angendht. In dem in Fig. 1 gezeigten aufge- 
blasenen Zustand des Gassacks 10 liegt die auBere 
Gewebeschicht 14 voilstSndig gespannt an der inneren 
Gewebeschicht 12 an, wobei zur Unterscheidung der 
beiden Schichten in den Figuren 1 und 2 ein nicht vor- 
haridener seitllcher AbstarKf angegeben ist Die duBere 
Gewebeschicht 14 weist eine sich quer zu ihrer LSngs- 
ausdehnung erstreckende ReiBnaht 18 auf, durch die 
ein geraffter Bereich 20 der Gewebeschicht 14 festge- 
legt ist. Die SuBere Gewebeschicht 14 ist so an der 
inneren Gewebeschicht 12 angendht, daB sich m aufge- 
blasenem Zustand des Gassacks 10, bei nicht zerstdr- 
ter ReiBnaht 18, in der inneren Gewebeschicht 12 
zwischen den RSndern 16 Falten 22 ergeben urd die 
innere Gewebeschicht 12 in dem in Fig. 1 gezeigten 
Zustand im Obendeckungsbereich der Gewebeschich- 
ten 12. 14 nicht vollstandig gespannt ist. Im Oberdek- 
kungsbereich sind mehrere Offnungen sowohl in der 
inneren, als auch in der auBeren Gewebeschicht 12 
bzw. 14 vorhanden. Zur Vereinfachung ist in den Figu- 
ren 2 und 3 nur eine Offnung 24 in der inneren Gewebe- 
schicht 12 und eine Offnung 26 in der auBeren 
Gewebeschicht 14 dargestellt. Die Offnungen 24 und 
26 sind dabei so zueinander angeordnet, daB sie sich 
bei etnem gewissen Gassackinhendruck, der nicht aus- 
reicht, urn die ReiBnaht 18 zu zerstaren. voilstandig 
uberdecken, wie dies In Fig. 3a dargestellt ist, so daB 
die durch die Uberdeckung der Offnungen 24 und 26 
entstehende AusstramOffnung 28 ^nen maximalen 
AusstrOmquerschnitt aufweist. der schrafflert dargestellt 



ist. Das Gassackinnere steht durch die Ausstrdmaff- 
nung 28 mit der Umgebung in Verblndung. 

Die Funktionsweise des in den Figuren 1 bis 3b 
gezeigten Gassacks wird nun kurz eriautert. Bei einem 
5 Fahrzeugaufprall stramt Qb& einen Einblasmund 30 
von einem mehrstufigen Gasgenerator 32 erzeugtes 
Gas In das Gassackinnere ein, um den Gassack 10 zu 
entfalten. 

Ein nicht dargestelltes Abtastsystem im Fahrzeug 
10 als Teil eines RCk:Niaftesystems, das den Gassack Id 
und den Gasgenerator 32 umfaBt, b^timmt das 
Gewicht des Fahrzeuginsassen und steuert die vom 
Gasgenerator 32 zu erzeugende Gasmenge in Abhan- 
gigkeit vom Gewicht. Dies erfolgt beispielsweise 
IS dadurch. daB unterschledllch viele Stufen dies CBasge- 
nerators 32 aktiviertwerden. In dem in Fig. 1 dargestell- 
ten Zustand des Gassacks 10 ist dieser voilstandig 
aufgeblasen und auf einen durchschnittlich konstituier- 
ten Fahrzeuginsassen abgestimmt. Das helBt, die ReiB- 
20 naht 18 bleibt zumiridest bis zum Erreichen des 
voilstandig aufgebiasenen Zustands urzerstart. so daB 
der Gassack 10 bei einem durchschnittlich konstituier- 
ten Fahrzeuginsassen mit der in Fig. 3a gezeigten, gro- 
Ben Ausstramaffnung 28 versehen 1st. Die 

25 Ausstramaffnung 28 dient dezu, dem Gassack 10 eine 
gewisse Weichheit und Nachgiebigkelt zu geben, wenn 
der Fahrzeuginsasse in den Gassack 10 eintaucht, so 
daB Gas wdhrend des Eintauchens uber die Ausstram^ 
Offnung 28 In die Umgebung austritt. 

30 Bel einem schweren Fahrzeuginsassen wild ^ne 
zweite Stufe des Gasgenerators 32 aktiviert, so daB 
sich ein graBerer Gassacldnnendruck ergibt. Dieser ist 
in Fig. 2 durch einen Pfeil P symbolisiert Da die auBere 
Gewebeschicht 14 bereits bei niedrigerem Qassackin- 

35 nendruck voilstandig gespannt ist, der innere Gewebe- 
abschnitt 12 in diesem Bereich jedoch Falten 22 
aufweist, mussen die durch den Innendruck P hervorge- 
rufenen Krafle im Oberdeckungsbereich der Gewebe- 
schichten 12 und 14 ausschlieBlich von der duBeren 

40 Gewebeschicht 14 aufgenommen werden. Die ReiB<^ 
naht 18 ist j^och so ausgebildet, daB sie einem hahe- 
ren Innendruck nicht standhalten kann und reiBt. 
wodurch sich die wirksame Lange der duBeren Gewe- 
beschicht 14 vergraBert und der Gassack 10 in diesem 

45 Bereich noch weiter aufgeblasen wird. Aufgrund der 
Langenanderung der auBeren Gewebeschicht 14 ver- 
schiebt sich diese samt ihrer Offnung 26 relativ zur 
inneren Gewebeschicht 12 samt deren Offntng 24 in 
die in Fig. 3b dargestellte Lage. Der sich ergebende 

so Querschnitt der Austrlttsaffnung 28 ist dabei geringer 
als in dem in Fig. 3a gezeigten Zustand. Aufgrund des 
starker aufgebiasenen Gassacl^ 10 und der Austritts- 
affnung 28 mit geringerem Querschnitt ist der Gassack 
10 barter als in dem durch Fig. 3a gekennzeichneten 

55 Zustand, Schwerere Fahrzeuginsassen kannen damit 
den Gassack 10 keinesfalls durchschlagen, d.h. nicht 
auf das Lenkrad Oder ein Armaturenbrett aufpraiien. 

Umgekehrt 1st es jedoch auch rnaglich, die Offnun- 
gen 24 und 26 so zueinander anzuordnen, daB die Aus- 
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StrOmOffnung 28 bej zunehrnehdem Qassackih- 
nendruck yoilstdndtg geschlossen wird Oder daB sie 
umgekehrt bei zunehmendem Gassackinnendruck 
einen kfeineren Querschnitt hat Oder sogar volfstSndig 
geschlossen wird. Dies kann z.B. dann sinnvoll sein, 
wenn der Gassack 10 In einerh Ruckhaltesystern einge^ 
setzt werdeh soil, das unabh^ngig vom Gewicht des 
Fahrzeuginsassen arbeitet und vorsieht. daB bei hohem 
Gassacidnnendruck, wenn z.B. der Fahrzeuginsasse in 
den Gassad<taucht. die AusstrdrnOffnung gesctilossen 
wird. urn ein zu starkes Aus$frOmen Gas aus dem 
Gassack 10 zu verhindern. 

Die Ausstramdffnung 28 gndert bei der in den Figu- 
ren 1 bis 3b gezeigten Ausfuhrungsform des Gassacks 
10 Ihren Querschnitt stufenweise und nicht x&fBrshel 
abhangig vom ZerstOren der RelBnaht ia 

Die in den Figuren 4 bis 6b gezeigte zweite Ausfuh- 
rungsform des Gassacks 10 zeichnet sich durch Aus- 
strOmdffnungen 28 aus, deren Querschnitt stufenlos 
und reversibel, abhangig vom Gassackinnendruck 
geSndert werden kann. Sich im Vergleich zur ersten 
Ausfuhrungstorm entsprechende Telle sind dabei mit 
gleichen Bezugszeichen versehen. Auch die zweite 
Ausfuhrungsfbrm des G^sacks 10 besteht aus einer 
inneren Gewebeschicht 12 und einer streifenfOrmlg 
ausgebildeten, SuBeren Gewebeschicht 14, die schicht- 
artig aneinarxlerliegen. Der EInblasmund 30. der die 
Verblndung zu einem mehrstufigen Gasgenerator 32 
bildet, weist eine Umfangsnaht 34 auf. Ein im Bereich 
ihres Randes an die auBere Gewebeschicht 14 ange- 
legtes elastisches Band 36 ist uber die Umfangsnaht 34 
mit der Inneren und der auBeren Gewebeschicht 12, 14 
verbunden. Das Band 36 ist relatiy kurz im Verhdltnls zu 
der auBeren Gewebeschicht 14 und ist an seinem der 
Umfangsnaht 34 g^enuberliegenden Ende durch eine 
Naht 38 nur mit der duBeren Gewebeschicht 14 und so 
mit ihr verbunden, daB es die duBere Gewebeschicht 14 
zwischen den Ndhten 34 und 38 zusammenzieht und 
sich Faiten 40 ergeben. Am gegenuberliegenden Ende 
der duBeren Gewebeschicht 14 ist diese durch eine 
Naht 42 mit einem weiteren elastischen Band 44 und 
der imer&n Gewet^eschjcht 12 verbunden. D&s elasti- 
sche Barrd 44 erstreckt sich zwischen den Gewebe- 
schichten 12 und 14 in Richtung zum elastischen Band 
36, ohne dies zu erreichen. An seinem, der Naht 42 ent- 
gegengesetzten Ende ist es durch eine Naht 46 mit der 
inneren Gewebeschicht 12 verbunden. Das elastische 
Band 44 zieht den Bereich der Gewebeschicht 12 zwi- 
schen den Nahten 42 und 46 zusammen, so daB sich in 
diesem Bereich Faiten 48 ergeben. in dem in den Figu- 
ren 4 und 5 g^eigten Zustand des Gassacks 10, bei 
dem ein geringer Gassackinnendruck herrscht, Qber- 
decken sich die Offnungen 24 und 26 in der tnnereri 
Gewebeschicht 12 bzw. der SuBeren Gewebesdiicht 
14. wie in Fig. 6a gezeigt, teilweise, so daB Ausstrom- 
Offnungen 28 mit geringem Querschnitt gebiWet wer- 
den. 

Die Funktionsweise der zweiten AusfOhrungsfbrm 
des Gassacks 10 wird nun anhand der Rguren 4 bis 6 



eriautert. Bei einem Fahrzeugaufprall wird pyrotechni- 
^hes Material im Gasgenerator 32 gezOndet, so daB 
Gas erzeugt wird, welches uber den Einblasmurn^ 30 in 
das innere des Gassacks 10 gefangt und diesen bis In 

5 den in den Figuren 4. 5 und 6a gezeigten Zustand auf- 
biSst Uber die Ausstrdmdffngngen 28 mit retativ gerin- 
gem Querschnitt strGmt dann Gas in die Umgebung. 
Beim Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack 
10 entsteht ein haherer Gassackinnendruck P (vgl. Rg. 

10 5), der dazu fuhrt. daB die elastischen Bdnder 36 und 
44 waiter gedehnt werden und die Faiten 40 utkI 48 
zumindest teilweise verschwinden. Damit ergibt sich 
eine Verschiebung der Gewebeschichten 12 und 14 
refativ zueinander, wie dies durch Pfeiie in Fig. 3 ange- 
rs deutet Ist. Au^rund der Reiativbewegung verscMeben 
sich auch die Offnungen 24 und 26 zueinander. so daB 
die Ausstrdmdffnungen 28 einen grdBeren Querschnitt 
haben (vgL Fig. 6b). Die relativ groBen Ausstrdmaffnun- 
gen 28 sorgen dafur. daB der Gassack 10 relativ welch 

20 ist, wenn der Fahrzeuginsasse zu Beginn des Eimau- 
chens in den Gassack 10 dessen Innendruck anstelgeh 
l§8t. AnschlieBend jedoch, wenn der graBte Teil des 
Impulses des Fahrzeuginsassen vom Gassack 10 auf- 
genommen worden ist und der Innendruck wieder 

25 abfdilt, Ziehen sich die Bdnder 36 und 44 wiede' zusam- 
men und der Querschnitt der Ausstromaffnungen 28 
wird verkleinert. Dies hat den Vorteil, daB nicht zu 
schneil so viel Gas ausstramen kann. daB der Gassack 
10 vorzeitig zusarnmenfdlli 

30 Die zweite AusfOhrungsform des Gassacte 1 0 kann 
auch Teil eines kompletten Fahrzeuginsassen-Ruckhal- 
tesystems sein, bei dem der Innendruck des Gassacks 
10 dber den mehrstufigen Gasgenerator 32 steuerbar 
ist. Uber den Gassackinnendruck ist indirekt auch der 

35 Querschnitt der AusstrOmaffnungen 28 steuerbar, so 
daB der Gassack 10 fur umerschiedlich konzipierte 
Abldufe z. B. abh£^ngig vom Gassackvolumen und den 
zu bestimmten Zeltpunkten nach einem Aufprall 
gewunschten Gassackinnendrucken einsetzbar ist. 

40 Auch die zweite AusfOhrungsform des Gassacks 10 
kann z.B. so in ein Ruckhaitesystem integriert sein. 
daB, umgekehrt zu den Figuren 6a bis 6c, die Aus- 
stramaffnungen 28 beim hOchsten G^si^ckinnendruck 
vollstandig geschlossen sind oder einen geringen Quer- 

45 schnitt aufweisen. um den Gassack 1 0 hart zu machen, 
wogegen sie bei geringerem Gassackinnendruck teil- 
weise Oder voilstdndig geschlossen sein kannen. 

Das AusstrOmverhalten des Gases aus dem Gas- 
sack 10 kann damit durch Lage und GraBe der 

50 Abstramaffnungen sowie der Ruckstellkraft der Bander 
36 und 44 oder der Festigkeit der ReiBnaht 18 beliebig 
eingesteitt werden. Es kOnnen unterschiedliche Gas- 
sacks 10 ohne Teilednderungen geschaffen werden, 
z.B. indem ledlglich die auBere Gewebeschicht 14 an 

55 einer geringlugig anderen Stelle an der inneren Gewe- 
beschicht 12 befestigt wird. 
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PatentansprOche 

1 . Gassack (1 0) fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhalte- 
system, mit mindestens einer im Querschnitt veran- 
derbaren Ausstrdmdffnung (28), dadurch s 
gekennzaehnet, da8 die Ausstr6m6ffnung (28) 
durch eine Uberdeckung von Offnungen (24, 26) in 
mehreren, in aufgeblasenem Zustand des Gas- 
sacks (10) ubereinanderliegenden Gewebeschich- 
ten (12, 14) gebildet M und daB sich die io 
GewebesclTichten (12, 14) mit den Offnungen (24, 
26) abhdngig vom Gassacklnnendruck relativ 
zueinander verschieben und damit den Querschnitt 
der Ausstrdmdffnung (28) andern. 

IS 

2. Gassack (10) nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 die AusstramSffnung (28) ab einem 
gewissen Gassacldhnendruck gedffnet Oder 
geschlossen ist. 

20 

3. Gassack (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Querschnitt der Ausstrdmeffnung 
(28) mit hOherem Gassaddnnendruck zunimmt. 

4. Gassack (10) nach einem der A/orstehenden 25 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Anderung des Querschnltts der AusstrOmOffnung 
(28) nicht reverslbel ist. 

5. Gassack (10) nach An^ruch 4. dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB eine Gewebeschicht (14) an der 
anderen befestigt ist und daB mindestens eine 
Gewebeschicht (14) durch eine ab einem vorbe- 
stimmten Gassadcinnendruck zerstOrbare ReiB- 
naht (1 8) gerafft vernsaht ist. 35 

6. Gassack (10) nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB eine duBere Gewebeschicht (14) mit 
der RaBnaht (18) gerafft vernSht ist und eine 
ihnere Gewebeschicht (12) in aufgeblasenem 4o 
Zustand des Gassacks (10) bei nicht zerstdrter 
ReiBnaht (18) im Qberdeckungsbereich der Gewe- 
beschichten (12. 14) Falten aufweist. 

7m Gassack (10) nach einem der Anspruche 1 bis 3. 45 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anderung des 
Querschnitts rev^ersibel ist. 

8. Gassack (10) nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens an elastisches Band (36, so 
44) mit zwei seiner gegenL&erljegenden Enden an 
einer Geweb^chicht (12, 14) befestigt ist und 
dfese bei gerlr^em Gassackinnendruck zvinschen 
den Enden verkOrzt und dadurch rafft 
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9- Gassack (10) nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB jewelis ein elastisches Band (36, 44) 
zum Raffen einer Gewebeschicht (12, 14) vorgese^ 
hen ist. 



10. Gassack (10) nach Anspruch 9, dadurch gekenn^ 
zeichnet, daB die elastfschen Bdnder (36, 44) der 
Gewebeschichten (12. 14) an relativ zu den Offnun- 
gen gegenuberliegenden Steilen an den Gewebe- 
schichten (12. 14) befestigt sind. 

11. Gassack (10) nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gew^eschichten (12, 14) durch eine Umfangsnaht 
(34) am Einblasmund (30) des Gassacks (10) mit^^ 
einand^ verndht sind. 

12.. Gassack (10) nach Anspruch 9 oder 10 und 
Anspruch 11. dadurch getennzeichnet daB die 
Umtengsnaht (34) am Eirblasmund (30) auch zur 
Bef^igung eines elastfschen Bandes (36) dient 

13. Gassack (10) nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
fiuBere Gewebeschicht (14) mn mit ihren kurzen 
Seiten an der inneren Gewebeschicht (12) befestig- 
ter Gewebestreifen ist. 

14. Ruckhaltesystem fQr Fahrzeuginsassen, mit einem 
Gassack (10) nach einem der vorstehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch einen mehrstufi- 
gen Gasgenerator (32) zur Erzeugung unterschied- 
licher Gassackinnendnjcke, abhdngig vom 
FahrziBugaufprall und/oder der Konstitution diss Fal- 
rzeuginsassen. 

15. Ruckhaltesystem nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (32) so 
gesteuert wird, daB er bei uberdurchschnittlich 
schweren Fahrzeuginsassen einen hdheren Gas- 
sackinnendriK^k erzeugt. 
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